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EIROPAS SAVIENIBAS TIESAS

PriekSsédétajam un locekliem

LATVIJAS REPUBLIKAS RAKSTVEIDA APSVERUMI

Saskanpa ar Protokola par Eiropas Savienibas Tiesas Statiitiem 23. panta otro
dalu Latvijas Republika, kuru parstav Tieslietu ministrijas valsts sekretara vietnieks
stratégijas jautajumos Inguss Kalnin$ un Tieslietu ministrijas Eiropas Savienibas
Tiesas departamenta juriskonsulte Liva Skolmeistare, iesniedz rakstveida apsverumus
prejudiciala noléemuma lieta, kura 2014. gada 16. septembri prejudicialo jautajumu
saskapa ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (turpmak - LESD) 267. pantu
uzdevusi Lietuvas Republikas Augstakas tiesas Civillietu palata (turpmak — Lietuvas

Augstaka tiesa).

C-429/14
AS Air Baltic Corporation

Ladzam ar o lietu saistitos dokumentus sutit Latvijas Republikas parstavjiem:
(a) pa pastu uz adresi - Latvijas Republikas Tieslietu ministrija, Eiropas Savienibas
Tiesas departaments, Brivibas bulvari 36, Riga, LV-1536, Latvija, (b) vai pa faksu:
00 371 67036921, (c) vai e-pastu: estd@tm.gov.lv, (d) vai izmantojot ,,e-Curia”.



mailto:xxxx@xx.xxx.xx,

Saturs

I Ieprieksgja piezime par lietas faktiskajiem apstakliem ........cccoeceevveeviieriienneecninns
II  Lieta noZimigas tieSIDU NOTMAS ....ccveeverrierireeiieieeieesieeieesteeseeteeaeeeeeseesseennneens
IIT  Ieprieksgjas piezimes par Monrealas konvencijas interpretaciju..............c.u........

IV Juridiskie argumenti attieciba uz Lietuvas Augstakas tiesas uzdoto pirmo

BEENE NTETTS oo s meromsns SR ASIoms | VAR L0 A WSO LA S AR LA LG PR | HCTAAEH VASERAL RS T

V  Juridiskie argumenti attieciba uz Lietuvas Augstakas tiesas uzdoto otro

JAULAJUITIUL .ottt ettt ettt et st et st et et e e e e b e et e e b e ense s eanseenseanseensaassaansean

VI DOOIIBITHEIL coecr s sosmmns s sovmmnss s pomsmens i rammnen s Prssmss s Fvassse | orusmenm | o | SRS | R s



I  Iepriekséja piezime par lietas faktiskajiem apstakliem

1 Latvijas Republika (turpmak - Latvija) kopuma piekrit tam, ka lietas
faktiskie apstakli izklastiti Lietuvas Augstakas tiesas Iémuma par

prejudiciala jautajuma uzdoSanu.

I Lieta nozimigas tiesibu normas

2 Starptautiskas tiesibu normas:
1999. gada 28. maija Konvencijas par dazu starptautiska gaisa transporta
noteikumu unifikaciju (turpmak — Monrealas konvencija), 19., 22,

29. pants un preambulas treSais un piektais apsvérums.

1969. gada 23. maija Vines konvencijas par starptautiskajam ligumtiesibam

(turpmak — Vines konvencija) 31. pants.

3 Eiropas Savienibas tiesibu normas:

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 261/2004 (2004. gada
11. februaris), ar ko paredz kopigus noteikumus par kompensaciju un
atbalstu pasaZieriem sakara ar iekapSanas atteikumu un lidojumu atcelSanu
vai ilgu kavéSanos un ar ko atcel Regulu (EEK) Nr. 295/91 (turpmak —
Regula 261/2004) preambulas pirmais apsveérums.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2011/83/ES par patérétaju
tiesibam, ar ko groza Padomes Direktivu 93/13/EEK un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 1999/44/EK un atcel Padomes Direktivu
85/577/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 97/7/EK
(turpmak — Patérétaju tiesibu direktiva) 2. panta 1. punkts.

III  Iepriekséjas piezimes par Monrealas konvencijas interpretaciju

4 Lai atbildétu uz Lietuvas Augstakas tiesas uzdotajiem prejudicialajiem
jautajumiem, janoskaidro, ka interpretéjamas Monrealas konvencijas normas.

5  Vispirms janorada, ka Monrealas konvencija ir starptautisks ligums, kas ir
saisto§s visam ta ligumslédzgjvalstim. Attiecigas normas tika ietvertas

starptautiska dokumenta ar mérki sasniegt vienotibu' jeb unificét tas, lai tas butu

! Generaladvokata L. A. Helhuda (L. A. Geelhoed) secinajumi lieta C-344/04, ECLI:EU:C:2005:530,
34.punkts.



piemérojamas vienveidigi visas ligumslédzgjvalstis.

6  Monrealas konvencija ir saistoSa ari visam Eiropas Savienibas (turpmak - ES)
dalibvalstim. Eiropas Savienibas Padome 2001. gada 5. aprili pienéma lemumu?,
ar kuru Eiropas Kopienas varda apstiprinaja Monrealas konvenciju, kas attieciba
uz Kopienu spéka stajas 2004. gada 28.junija. Turklat, saskapa ar LESD
216. panta 2. punktu, starptautiski ligumi, ko noslédz ES, ir saisto§i ES
institiicijam un dalibvalstim.

7  Eiropas Savienibas Tiesa (turpmak - Tiesa) vairakkart ir sniegusi interpretaciju
par Monrealas konvencijas normam. Tiesa sava sprieduma lieta C-63/09 Walz
noradija, ka konvencija ir ,,nedalama Savienibas tiesibu sisteémas sastavdala”,
lidz ar to ,Tiesas kompetencé ir sniegt prejudicidlu noléemumu par tas
interpretaciju.” Tadgjadi ir pamatoti interpretét Monrealas konvenciju Tiesas
judikatiiras gaisma.

8 Tiesa sava sprieduma lieta C-344/04 [ATA un ELFAA secindja, ka ta ka
Monrealas konvencija ir starptautisks noligums, tam ir ,,augstaks juridisks speks
neka Kopienu atvasinatajam tiesibam”.' Turklat tas noteikumi jainterprete
,»saskana ar visparéjo starptautisko tiesibu interpretacijas noteikumiem, kas ir
saistoi Savienibai.””

9 Vines konvencijas 31.panta pirma dala paredz, ka ,[l]Jigums tulkojams
godpratigi saskapa ar parasto nozimi, kada pieSkirama liguma noteikumiem
kopuma un atbilstosi ta objektam un meérkim.”® Tatad, turpmak veértejot, vai
Monrealas konvencijas 19., 22. un 29. panta normas ir attiecinamas uz tresSajam
personam, kas nav lidojuma pasaZieri, janem vera vispargjie starptautisko
tiesibu interpretacijas noteikumi, kas ietverti Vines konvencijas 31. panta, ka ari
Tiesas judikatiira.

10  Jaatzimé, ka pamatlieta nav strida par Regulas 261/2004 normu pieméroSanu.

2 Padomes 2001. gada 5. aprila Lemums 2001/539/EK par to, ka Eiropas Kopiena nosledz Konvenciju
par dazu starptautisko gaisa parvadajumu noteikumu unifikaciju (Monrealas Konvenciju), OV L 194,
18.7.2001., 38. Ipp.

3 Tiesas spriedums lieta C-63/09 Walz, ECLI:EU:C:2010:251, 20. punkts.

* Tiesas spriedums lieta C-344/04 IATA un ELFAA, ECLI:EU:C:2006:10, 35.punkts.

> ECLI:EU:C:2010:251, 22.punkts.

6 1969. gada 23. maija Vines konvencijas par starptautiskajam ligumtiesibam.
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Juridiskie argumenti attieciba uz Lietuvas Augstakas tiesas uzdoto pirmo
jautajumu

Ar pirmo jautajumu Lietuvas Augstaka tiesa bitiba jautd, vai tre$a persona
(juridiska persona, kas ir ari pasazieru darba devéjs), var prasit no gaisa
parvadataja, ar kuru tai ir noslégts ligums par pasaZieru parvadasanu,
zaud&jumus, kas tai raduSies saistiba ar lidojumu nokavésanos, pamatojoties uz

Monrealas konvencijas 19., 22. un 29. pantu.

Monrealas konvencijas 19. pants paredz, ka gaisa parvadatajs ir atbildigs par
zaudéjumiem, kas raduSies pasaZieru, bagazas vai kravas aizkavéSanas
gadijuma. Nav Saubu, ka pamatlieta strids ir par zaudéjumiem, kas radusies
pasazieru parvadijuma aizkavéSanas rezultata. Uz So gadijumu attiecas
konvencijas 22. panta pirma dala, kas paredz gaisa parvadataja atbildibas
ierobeZojumu, kas attiecas uz ,,personu parvadajuma aizkavéjumu”. Proti, gaisa
parvadataja atbildiba ir ierobeZota lidz 4150 ipasajam aiznémumtiesibam’ par
katru pasazieri.

Interpretgjot minétas normas saskana ar parasto nozimi un atbilstosi konvencijas
objektam un meérkim, secinams, ka Monreélas konvencijai janodro§ina iespgja
pasazieriem sanemt atlidzibu par zaudéjumiem, tai pat laika nodro$inot aviacijas
nozares stabilitati. Proti, zaud&jumu atlidzibas apmeérs ir ierobeZots, tadejadi
sameérojot pasazZieru un gaisa parvadataju intereses.

Sads secinajums izriet ari no 19. un 22. panta sistémiskas analizes, skatot tos
kopsakara ar Monrealas konvencijas preambulas tre$o apsvérumu.

Tiesa lietas C-63/09 sprieduma secingja, ka ,,8adas stingras atbildibas sistéma
tomér liecina par to, ka tas ari izriet no Monrealas konvencijas preambulas
piektas dalas, ka ir jasaglaba ,,objektivs intereSu lidzsvars”, it ipasi attieciba uz
gaisa parvadataju un pasaZieru interesem.”®

Objektivs intereSu lidzsvars nozimé, ka Monrealas konvencijai ir divéjads
mérkis — no vienas puses pasazieru jeb patérétaju aizsardziba, no otras — gaisa
parvadataju intereSu aizsardziba.

Ar Monrealas konvencijas normam ir janodroSina vienveidiga aizsardziba

7 Saskana ar Monrealas konvencijas 23. pantu, summas, kas noteiktas konvencija attiecas uz ipasajam
aizpémumtiesibam, ka to noteicis Starptautiskais valttas fonds.
8 ECLI:EU:C:2010:251, 33. punkts.



pasazieriem visas ligumslédzgjvalstis. Monrealas konvencijas preambulas

treSais apsvérums noteic, ka ,,[..]svarigi ir nodro§inat patérétaju intereSu

aizsardzibu starptautisko gaisa parvadajumu joma un vajadzibu péc taisnigas
kompensacijas, kas noteikta, balstoties uz atlidzinaanas principu.”
18  Tatad viens no konvencijas mérkiem neparprotami ir pasaZieru jeb patérétaju —

fizisku personu — tiesibu aizsardziba pasaZieru parvadajuma aizkavéjuma

gadijuma. Jeédzienu ,patérétajs” skatot Eiropas Savienibas (turpmak - ES)
tiesibu kontekstd, secinams, ka pieméram, Pateérétaju tiesibu direktiva
»paterétajs” definéts ka ,,jebkura fiziska persona, kura ligumos, uz ko attiecas §i
direktiva, darbojas nolukos, kas nav saistiti ar tas komercdarbibu,

uznémejdarbibu, amatniecisko darbibu vai profesiju”."

19  Ari direktivas, kuras tika aizstatas ar Patérétaju tiesibu direktivu, vienojoSais
elements ,,patérétaja” definicija ir tas, ka patérétajs ir ,,jebkura fiziska persona”.

20  Tas, ka pateretajs var but tikai fiziska persona, neparprotami izriet ari no Tiesas
judikatoras. Pieméram, sprieduma apvienotajas lietas C-541/99 un C-542/99
Cape un Ideal service, Tiesa noradija, ka ,,jebkura cita persona, kas nav fiziska
persona, nevar tikt uzskatita par paterétaju.”!' Tomer ari citas fiziskas personas,
kas butu uzskatamas par treSajam personam, nevarétu sanemt atlidzibu par

zaud@jumiem, kas radusies pasaZieru parvadajuma aizkavéjuma gadijuma.

21  Saja zipa janorada, ka Monrealas konvencijas 22. panta pirma dala ir vérsta uz
to, lai pats pasazieris, kas cietis no lidojuma kavé&juma, nevis kada cita persona,
varétu sapemt atlidzibu par zaudéjumiem, kas tam radusies. Sis normas tvéruma
paplasinaSana uz treSajam personam, un it ipasi juridiskajam personam, varétu
nonakt pretruna ar Monrealas konvencijas mérki.

22 Taka viens no Monreélas konvencijas mérkiem ir patérétaju tiesibu aizsardziba,
tad nav Saubu, ka konvencijas autoru nodoms bija nodrosinat, ka tiesi personas,
kas atraduSas uz lidmaSinas borta, nevis tresas personas, sanem kompensaciju

par zaudéjumiem, kas S§im personam raduSies pasaZieru parvadajuma

aizkavéjuma gadijuma.

° Monrealas konvencijas preambulas tre3ais apsvérums.

' Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2011/83/ES par patérétaju tiesibam, ar ko groza Padomes
Direktivu 93/13/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 1999/44/EK un atce] Padomes
Direktivu 85/577/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 97/7/EK 2. panta 1. punkts, OV L
304,22.11.2011., 64. lpp.

""Tiesas spriedums apvienotajas lietas C-541/99 un C-542/99 Cape un Ideal service,
ECLI:EU:C:2001:625, 16. un 17. punkts.



23  Paplasinot atbildibas robezas ari uz treSajam personam, tiktu apdraudéts Tiesas
judikatiira atzitais ,,objektivais intereSu lidzsvars”. Tiesi atbildibas ierobeZojums
ir tas, kas ,,lauj vienkar$i un atri izmaksat kompensaciju pasaZieriem, taja pasa
laika neuzliekot gaisa parvadatajiem parmérigu zaudéjumu atlidzinasanas slogu,
kuru buitu griti noteikt un aprékinat un kur§ varétu traucét vai pat apturét minéto

parvadataju saimniecisko darbibu.”'?

24  Turklat, Monrealas konvencijas 22.panta pirmas dalas attiecinaSana uz
juridiskam personam raditu absurdu situaciju. Proti, juridiska persona péc
butibas nevar atbilst pasaziera definicijai Monrealas konvencijas izpratng, jo ta
ir abstrakta juridiska konstrukcija, kura nevar iekapt lidaparata vai atrasties uz
lidaparata borta. Lidz ar to, Monrealas konvencijas 22. panta pirma dala, kas
attiecas uz pasazieru parvadajuma aizkavéjuma gadijumu, neaptver juridisku
personu tiesibas prasit zaudéjumu atlidzibu par $adu aizkavéjumu.

25 Tai pat laika janorada, ka atbildibas ierobeZojums atbildibai pasazieru
parvadajuma aizkavéjuma gadijuma ir noSkirams no citiem Monrealas
konvencija paredzétajiem atbildibas pamatiem, pieméram, kravu iznicinasanas,
pazu$anas, sabojasanas vai aizkavéSanas gadijuma, kas nostiprinats Monrealas
konvencijas 22. panta treSaja dala. Proti, iepriekSminétaja gadijuma kravas

nosutitajs var but ari juridiska persona, kas nav patérétajs.

26  lerobezojot gaisa parvadataju atbildibu pasaZzieru parvadajuma aizkavéjuma
gadijuma ta tieck samérota ar pasazieru tiesibam, lidz ar to subjektivo tiesibu
prasit zaudéjumu atlidzibu par lidojumu kavéSanos pieSkirSana treSajam
personam, un jo ipa$i juridiskajam personam, kas pat péc butibas nevar but
pasazieri, nesameérigi paplaSinatu gaisa parvadataju atbildibas robezas un
deformétu ar Monrealas konvencijas normam nostiprinato ,,objektivo intereSu
lidzsvaru”. Saja gadijuma nav svarigi, kadas tiesiskajas attiecibas atrodas §i
juridiska persona un gaisa parvadatajs, jo §is attiecibas netiek aptvertas ar
Monrealas konvenciju. Gaisa parvadataja pienakums segt zaud&jumus
pasazierim par lidojuma kavéS$anos izriet primari no pasa kavésanas fakta, nevis

no liguma.

12 ECLI:EU:C:2010:251, 36. punkts.
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Juridiskie argumenti attieciba uz Lietuvas Augstakas tiesas uzdoto otro
jautajumu

Ar otro jautagjumu Lietuvas Augstaka tiesa butiba vélas noskaidrot, vai,
atsaucoties uz Monrealas konvencijas 29. pantu, tre$a persona (kas ir juridiska
persona) var celt prasibu pret gaisa parvadataju balstoties uz citiem pamatiem,

neka Monrealas konvencija, pieméram valsts tiesisko regulgjumu.

Atbildot uz otro jautdjumu, janorada, ka Monrealas konvencijas 29. pants
skatams konteksta ar konvencijas mérkiem kopuma, ka ari ar citiem konvencijas
pantiem. Tatad tas attiecinams uz visiem gadijumiem, kas uzskaititi konvencijas
17., 18. un 19. panta, tomér ieverojot to jegu, kada ir katram no kompensésanas
pienakuma veidiem. Pieméram, Monrealas konvencijas 17. panta paredzétas
kompensacijas jéga pasazieru naves, kuru izraisijusi gaisa parvadataja riciba,
gadijuma, ir atlidzinat nodarito kaitéjumu personam, kas ir bijusas, pieméram,
pasazieru apgadajamas.

Savukart, kaitgjums, kas rodas no pasaZieru parvadajuma aizkavéjuma, ka jau
noradits apsvérumos augstak, péc butibas ir attiecinams uz pasaZieriem.
Vesturiski norma par gaisa parvadataju atbildibu pasazieru parvadajuma
aizkavéjuma gadijuma nemaz nebija ietverta 1929. gada 12. oktobra VarSavas
konvencija par dazu starptautiska gaisa transporta noteikumu unifikaciju. Lidz
ar vajadzibu aizsargat patérétaju tiesibas, radas vajadziba péc mehanisma, kada
veida kompensét neértibas, ko rada lidojuma aizkavéSanas. Lidz ar to nevar
uzskatit, ka Monrealas konvencijas 29. pants subjektu loku paplaSinatu talak par
pateérétajiem jeb pasazieriem.

Attieciba uz juridiskas personas iespé&jam prasit zaudéjumu atlidzibu uz citiem
pamatiem janorada, ka ta ka Monrealas konvencija ir starptautisks ligums, no ta
butibas izriet, ka principa tam ir augstaks juridisks spéks ka nacionalajam
tiesibam, tatad nevar ignorét atbildibas reZimu, kads ar So konvenciju radits.
Vertgjot pienakumu izmaksat kompensaciju pasazieriem pasazieru parvadajuma
aizkavéjuma de], secinams, ka §1 noteikuma vienveidiga piemérosana visas 109
Monrealas konvencijas ligumslédzejvalstis ir butiska, lai lidzsvarotu gaisa
parvadataju un pasaZieru intereses. Proti, konvencijas jégai pretruna butu tada
situacija, ka katra ligumslédzgjvalsti tiktu pieméroti atSkirigi noteikumi attieciba

uz kompensaciju izmaksas kartibu.



32  Sada atzipa rodama Tiesas secinajumos lietas C-63/09 sprieduma, kurd ta
veérteja jédziena ,,zaud€jumi” nozimi. Tiesa noradija, ka ,,nemot veéra §is
konvencijas meérki, kas ir starptautiska gaisa parvadajumu noteikumu
unifikacija, §is termins ir jainterpreté vienadi un autonomi neatkarigi no $i

jedziena at3kirigas nozimes to valstu tiesibas, kuras ir §is konvencijas puses.”"

33  Sads secinajums izriet ari no Monrealas konvencijas preambulas piekta
apsveruma, kura noteikts, ka ,valstu kolektiva darbiba turpmakajai dazu
noteikumu saskapoSanai un kodificéSanai, kas reglamenté starptautiskos gaisa
parvadajumus, jaunas konvencijas veida ir vispiemeérotakais lidzeklis objektiva

. v . q= % s snld
interesu lidzsvara panak3anai.”'

34 Lidz ar to nebuitu pielaujama situacija, ja gadijuma, kuru neparprotami aptver
Monrealas konvencija, tiktu izdarita atkdpe no konvencijas normam, jo tas

nonaktu pretruna ar tas jégu un mérki.

VI  Secindjumi

35 ILidz ar to uz pirmo Lietuvas Augstakas tiesas jautajumu butu jaatbild, ka
Monrealas Konvencijas 19., 22. un 29. panta normas nav interpretéjamas
tadéjadi, ka gaisa parvadatajs butu atbildigs pret treSajam personam (juridiskam
personam) par zaudéjumiem, kas raduSies pasaZieru parvadajuma aizkavéjuma
deél, pat, ja $1 tre$a persona ir pasazieru darba devéjs un neskatoties uz to, ka
starp treSo personu un gaisa parvadataju ir noslégts parvadajuma ligums.

36 Uz otro Lietuvas Augstakas tiesas prejudicialo jautdjumu jaatbild, ka Monrealas
konvencijas 29. pants nav interprete¢jams tadéjadi, ka gadijuma, kad noticis
pasazieru parvadajuma aizkavéjums, tiesibas celt prasibu par So kavéSanos butu

treSajam personam, kas nav pasazieri, uz citiem pamatiem neka §i konvencija.

In?,ls/s Kalnins

/
Latvijas Republikas parstavji ~ /

Riga, 2015. gada 13. janvari.

" ECLI:EU:C:2010:251, 22. punkts.
'* Monrealas konvencijas preambulas piektais apsvérums.



