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Plus précisément: 

 
1) 

 

té. 

 
Nu

mesures tant de la part des Etats que des acteurs économiques pour y remédier. 

 
Toutefois,  dès  lors  que  ces  mesures  impliquent  des  restrictions  pour  les  acteurs  économiques  et  les 

citoyens   notamment au regard de la libre prestation de service et  du bon fonctionnement du marché 

unique,  il  est  essentiel  que  cel es-ci  soient  proportio

véritablement efficaces. L

du droit communautaire et il est du ressort et devoir de la Commission en tant que gardienne des traités 

 au même titre que toute disposition du droit communautaire. 

 : 

«

 ». 

 
Or,  force  es

proportionnalité, 

 

 i)  Les quatre lignes potentielement ciblées par la disposition législative de suppression (Bordeaux-Orly, 

Lyon-Orly, Nantes-Orly et Marseil e-Lyon) représentent avec 55 000 tonnes de CO2 seulement 0,23% 
des émissions du transport aérien en France, 0,04% des émissions du secteur des transports et 0,02% 
des émissions totales de la France. Dès lors, et avant même de considérer les émissions de CO2 qui 
seront générées par les modes de transport alternatifs qui seront utilisés pour satisfaire aux besoins de 
mobilité  des  citoyens  qui  se  verront  privés  des  services  aériens  concernés,  il  est  évident  que 

diction  de  ces  services  aériens  ne  sera  pas  de  nature  à  réduire  le  problème  du  changement 

climatique. 
 

que  de 

e  compa

Règlement 1008/2008 et le droit communautaire. 
 

e 

loi, à toutes les compagnies aériennes opérant en France de compenser leurs émissions sur les lignes 

sont donc également à questionner au regard de l obligation de compenser les émissions de CO2 sur 
les  lignes  intérieures  françaises.  La  compensation  des  emissions  de  CO2  sur  les  lignes  domestiques 
prévue dans la loi climat et résilience semble être une mesure suffisante pour traiter la question de 
l impact de ces lignes sur le changement climatique. La compensation fait en effet partie des outils de 

 

 

i )  En outre

tif 

de 

ens de transport alternatifs qui seront 

empruntés par les voyageurs. 

/  

2/5 

 



[bookmark: 3] 

 
Une  tel e  étude  devrait  im
effectifs des voyageurs   en particulier en ce qui concerne la liaison Bordeaux-Orly. En effet, une part 
importante  des  voyageurs  point  à  point  empruntant  cette  liaison  se  rend  dans  le  sud  de  la  région 

, ce qui les conduira en cas de report forcé sur le train via la 

gare de Paris-Montparnasse 

ns de transport terrestre, dont la voiture, 

pour  se  rendre  dans  la  zone.  Cel

ferroviaire  (TGV  Bordeaux-

a  voiture  ou  le  bus 

entre la gare de Massy-

 

 
A cet égard, le niveau de trafic enregistré ces dernières années sur la liaison Bordeaux-Orly (556.000 
passagers en 2019   

ort de Bordeaux) en dépit 

-Bordeaux,  conduit  à  considérer  qu il  y  a  absence  de  substituabilité 

effective  et  complète  du  ferroviaire.  Aucune  preuve  ou  plan  de  substituabilité  n a  en  effet  été 
présenté. 
 

uée par la France sur la loi 

climat et résilience comme étant « trop souvent superficiel e 

 :  « 

liaison  également  assurée  par  voie  ferrée 

CE) n° 1008/2008 du Parlement européen et 

Les  conséquences  économiques  et  concurrentiel es  de 

. »   

 

2) 

 

 
Alors  même  que  cette  mes

mpose  à  toutes  les  compagnies  aériennes  bénéficiant  de  la  libre 

obligation au Groupe Air France-KLM de ne plus exploiter la liaison Bordeaux-Orly. Cette interdiction a été 

la crise provoquée par la pandémie de COVID-19. 

 
Puisque  la  mesure  en  cause  étendra  cette  interdiction  à  toute  autre  compagnie  aérienne,  il  y  a  lieu  de 

  notamment  en  relation  à  son 

 

 

3) 

s limitée dans le temps. 

 
Le paragraphe 

doivent pas avoir une durée de validité de plus de 3 ans. 

 
 
 

/  

3/5 

 



[bookmark: 4] 
 
 

comme une limitation à une durée de validité de 3 ans. A ce titre, la mesure est donc incompatible avec le 

droit communautaire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

la  possibilité  mê

rticle  20  pour  satisfaire  aux  objectifs  de  la  lutte  contre  le  changement 

climatique. 

 

chéances politiques et règlementaires fixées à 2030 et 

2050   soit entre dix et trente ans. 

 

vertu du règlement 1008/2008 puisse jamais être considérée comme adéquate et efficace au titre de la 

lutte c

ture 

temporaire et locale   

 la lutte contre le changement climatique. 

 

du 4 février 2021 précise : « 

tention du gouvernement sur le fait que 

es émissions de gaz à 

effets de serre ». 

 

4)  Eléments complémentaires 

 
Outre ce qui a été exposé ci-

ort  de  lutte  contre  le 

changement  climatique.  De  nouvel es  mesures  législatives  (paquet  « Fit  for  55 ») 

annoncées  le  14  juil et  dernier  par  la  Commission  européenne  pour  renforcer  cette  contribution  et 

accélérer  la  décarbonation  du  secteur    notamment  par  le  déploiement  de  carburants  alternatifs 

durables.1 

 

nsemble des acteurs du secteur aérien en Europe a confirmé en février dernier son engagement à 

assurer  zéro  émission  nette  de  CO2  pour  tous  les  vols  intra-UE  et  au  départ  de 

2.  Cet 

e3  pour parvenir  à cet objectif    demandant 

. 

 

 

 

 

climat  et  résilience  est  à  la  fois  en  décalage  et  non 

tif recherché et non conforme au droit communautaire   comme le serait 

par ail eurs toute restriction similaire à la libre prestation de service dans le transport aérien décidée au 

niveau national. 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/  

 

1Proposition de RÈGLEMENT DU PARLEMENT EUROPÉEN ET DU CONSEIL sur le déploiement 
abrogeant la directive 2014/94/UE du Parlement européen et du Conseil, COM(2021) 559 final 

2 www.aci-europe.org/press-release/302-europe-s-aviation-sector-launches-ambitious-plan-to-reach-net-zero-co2-

emissions-by-2050.html 

3 https://www.destination2050.eu 
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